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Résumé: 
Le secteur de transport joue un rôle actif dans la réalisation du développement 
économique et social. il est également l'un des secteurs qui cause la pollution de 
l'environnement et permet aussi de diffuser des émissions de gaz à effet de serre. Cette 
dernière est liée au changement climatique. Ce phénomène conduira à la croissance des 
besoins de la consommation des quantités supplémentaires d'énergie, la diminution de 
l'efficacité d'énergie dans la production, la consommation et le transport dans le monde. 
Pour cela, les tendances mondiales et régionales visent l'atténuation et l’adaptation du 
changement climatique devient une nécessité. Par conséquent, les pays de la CESAO 
ont porté l’obligation de participer aux efforts mondiaux visant à endiguer ce 
phénomène. Dans ce contexte, le transport durable est un entrée stratégique et une 
nouvelle direction qu’on doit intensifier dans le cadre des mesures d'abaissement de la 
gravité de la crise climatique. Cette approche a été reconnue par des organisations 
régionales et internationales. Sur cette base, la présente étude vise à clarifier les 
procédures, les mécanismes et les politiques qui ont été inclus dans le sens de l'effort 
réel pour améliorer la durabilité du secteur des transports dans les pays arabes de 
l'organisation de la CESAO. comme une stratégie dimensionnelle, permanente afin 
d'aborder les questions du changement climatique, l'adaptation et la réduction de ces 
effets dans cette région. Dans le cadre du soutien de l'action régionale et international de 
la transition vers une économie à faible émission du carbone est considérée comme une 
voie de développement durable. 
Mots clés: Les changements climatique, Le Transport durable, les États arabes de 
l'Organisation de la CESAO. 
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